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製　品　紹　介 電動車両のニーズに応える
三菱 ACコントローラ
AC Controller for Electric Forklift Truck

営業窓口　汎用機・特車事業本部物流機器部コンポーネント課
☎（042）761-1992

　バッテリフォークリフトでは，大出力化とメンテナ
ンスフリー化といった市場の要求に応えるため，走行・
荷役用モータの AC化が急速に進行してきた．当社で
は市場の急速な変化に対応するため，新しいコント
ローラシリーズを開発した．この新型コントローラで
は，従来一体構造であったコントローラを機能別のモ
ジュール構成とすることにより，様々なタイプの車両
に短期間で対応する事が可能となった．パワーパレッ
トやリーチフォークといった屋内物流車からカウンタ
バランス式の３輪・４輪車まで，様々な駆動方式やバッ
テリに柔軟に対応する事ができる．このコントローラ
はバッテリフォークリフトだけでなく，バッテリを動
力源とするあらゆる産業車両への適用が可能である．

1．製　品　仕　様

　図１にシステム構成を示す．また表１から表３にコ
ントローラの主要仕様を示す．

2．特　　　　　徴

　機能別にモジュール化したコントローラを CAN

（Controller Area Network）-busで接続する構成で，
車両が必要とするモータ軸数，各種入出力に応じて柔
軟に構成の変更が可能である．
（1）ロジックスユニット
　標準的な車両システムに必要な各種入出力を備え

た車両制御を担う CPUユニット．信号入出力や通
信制御等の基本性能を標準化したソフトウェアライ
ブラリを用意しており，アプリケーションソフトの
開発も容易に行える．

（2）インバータ
　小型･高出力･高効率を実現するため，ハードウェ
アとソフトウェアの両面について，下記のような特
徴を持っている．
①絶縁金属基板の採用で熱抵抗を低減．
②低損失MOSFET（Metal Oxide Semiconductor 

Field Effect Transistor）の採用により，エネル
ギーロスを抑制．

③過変調制御を採用し，電圧利用率の向上による
モータ損失とインバータ損失の低減を実現．

（3）リモート入出力ユニット
　ロジックスユニットのみでは入出力が不足する場
合に使用する．

型式 項目 

寸　 法 （mm） 

温度範 囲（℃） 

入 出 力 

RI01 RI02

W78× D102× H30 W173× D97× H31

－20～60

PWM出力 ， 
シリアル 通 信 （CAN） 

デジタル入力，アナロク入力 ， 
エンコーダ 入力， シ リ ア ル 通 信 （CAN） 

PWM：Pulse Width Modulation

表３　リモート I/O ユニット主要仕様

型式 
項目 

寸　   法         （mm） 

温度範囲            （℃ ） 

最大電流　　 （Arms） 

ノミナル入力電 圧 （V） 

IVA
1－24

IVA
1－48

IVA
1－80

IVA
2－24

IVA
2－48

IVA
2－80

W150× D250× H130 W250× D280× H130

24 36/48 36/4872/80 72/8024

－20～60

500 400 200 1 000 800 400

表２　インバータ主要仕様

型式 項目 

寸　   法                 （mm） 

ノミナル入力電圧     （V） 

温度範囲　　　　　（℃）  

入 出 力 

LUB

W248× D154× H43

24/36/48/72/80

－20～60

デジタル入力，アナログ入力，PWM出力 ， 

デジタル出力，シリアル通信（CAN） 

表１　ロジックスユニット主要仕様
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図１　システム構成図


