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现有员工190人
具有年生产6,000吨螺旋桨的能力

常州市中海船舶螺旋桨有限公司(CZZH)

OPERATING BASE

国内网点新闻

今治事务所所长  山本哲也

　今治事务所成立于2012年，是本公司

各种产品的客户服务窗口；今年是它成

立后的第五年。它位于爱媛县今治市大

新田公园的对面——广菱产业有限公司

今治营业所内。

　今治以今治毛巾、串烧、吉祥物等闻名

全国，还因其为日本最大、世界上独一无

二的海边城市而闻名，集中了航运业、造

船业、船舶工业等海洋产业。今治市内大

概有65家远洋航行企业，据说今治船主

拥有的远洋航行船舶数量超过整个日本

的30%。另外，今治还是代表日本的造船

基地，总部设在今治的集团公司建造的

船舶超过日本的30%。

　本事务所处在集中了许多船主和造船

厂的今治市，充分发挥其位于客户所在

地的优势，注重面对面地满足客户的具

体要求，从而对客户提供贴心的支持。

今治市政府（本公司制作的螺旋桨）

今治城

大新田公园

G l o b a l  N e t w o r k

　常州市中海船舶螺旋桨有限公司

（CZZH）成立于1992年，最初以提供螺

旋桨铸造材料（镍铝青铜）起步。之后，该

公司自2006年起开始在江苏省常州市

生产螺旋桨。这家公司抓住中国造船业

扩大的机遇发展自身，并于2014年开

始新工厂的运行。现有员工190人，具有

年生产6,000吨螺旋桨的能力。

　本公司自1904年率先在日本生产大

型螺旋桨，到目前为止共生产了5000

组以上的螺旋桨。是本公司历史最悠久

的产品之一。

　本公司于2014年10月与CZZH签订

了生产销售螺旋桨的许可协议。在本公

司的技术和CZZH的制造竞争力的共同

作用下，签订协议后立即在中国市场获

得大量订单，并通过三菱重工船用机械

发动机品牌成功扩大了销售。本公司今

后将继续通过与CZZH之间的良好合作

关系，在中国市场进一步提高本公司的

品牌影响力，扩大螺旋桨产品的销售。

IMABARI BRANCH

（左）山本事务所所长

LICENSEE 
PRODUCING PROPELLERS
IN CHINA

Changzhou Zhonghai Marine Propeller Co.,Ltd

Mitsubishi Marine Energy & Environment Technical Solution-System

将独一无二献给海洋
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复合式MET增压器
获节能优秀奖
一般社团法人日本机械工业联合会主办
优秀节能设备表彰会长奖

TOPICS

英国CLARKSONS RESEARCH公司

Mr. Stephen GORDON 

IMO NOX 三次排放限制应对技术
SPECIAL FEATURES 1

三菱重工周年纪念产品特辑
SPECIAL FEATURES 2

Interview

■低压EGR ■低压SCR

■电动液压舵机（80周年）
■UE发动机（60周年）
■MET增压器（50周年）
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P10 - 13

C O N T E N T S TOP MESSAGE

社长致辞

总经理

相马 和夫

P03社长致辞 TOP MESSAGE

话题 TOPICS

　造船市场在截止去年的TierⅢ排放限制前的紧急需

求下滑以及中国经济增长减缓等的影响下，目前的新

订单估计将会减少。此外，国际政治经济可能面临重

大挑战，比如，欧元问题、难民、恐怖主义问题等都可

能出现。

　在这种情况下，今年更应该重视根本问题。

　首先应重视客户。对我们来说，客户是最重要的。我

们会尽力跟踪我们提供的产品和服务如何对客户发

挥作用。另外，我们将进一步拜访客户，倾听客户的意

见，然后将其反馈到工作当中。

　其次是技术力量。本公司存在的价值是通过产品性

能和可靠性走在竞争对手的前面。我们将与综合机械

厂家三菱重工共享技术，努力开发新产品和新技术，

进一步提高产品性能和可靠性。

　幸运的是，去年投入市场的第一台新型发动机

6UEC50LSH运行非常顺利。应对TierⅢ的低压EGR实

船试验进展也很顺利，将用来应对未来的商机。

　处在前景不稳定的市场情况下，更应该重视根本问

题，倾听客户的声音，坚持不懈地钻研技术，提高技术

实力。这才是我们目前应该做的事情。

在不稳定的市场环境下
更应该重视根本问题。

在不稳定的市场环境下
更应该重视根本。

复合式MET增压器在公司外部获表彰
一般社团法人日本机械工业联合会主办

优秀节能设备表彰会长奖

电动辅助增压器MET37SRC完成

通过LC-A遥控监视发动机的运行情况

“乘客的反应明显不同”
采访伸缩式减摇鳍改装船船主

希腊FAST FERRIES公司Theologos P.Panagiotakis先生

计划今年参展展览会一览表
SEA JAPAN 2016／CIMAC／Posidonia／SMM Hamburg

在今治召开用户会议

P04 - 05特辑1 SPECIAL FEATURES 1

IMO NOx 三次排放限制应对技术
■低压EGR / ■低压SCR

P14 - 15特辑2 SPECIAL FEATURES 2

常州市中海船舶螺旋桨有限公司（CZZH）
Changzhou Zhonghai Marine Propeller Co.,Ltd.

P16专利制造商介绍 LICENSEE

今治事务所

P16网点介绍  NETWORKMitsubishi Marine Energy & Environment Technical Solution-System
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复合式动力，创新

我们的使命是开发一种以废气发电的“大

型船用复合式增压器”。这项工作概况起来

就是同时实现速度、动力和大小。也就是开

发一种可高速旋转、输出功率大、体积小的

发电机。对于这项没有先例的挑战，通过重

新审查发电机的小型化和增压器的结构设

计，实现了将发电机装在增压器主体内这一

划时代的技术。世界上第一台实用复合式增

压器MET83MAG型现在装置在七艘散货

船上。增加了电动过热功能和可变涡轮VTI

的最新复合式增压器MET66MAG-VTI型

也装置在六艘最先进的汽车运输船中，这

些船目前正在航行中。复合式动力的创新从

“挑战未知”开始。

三菱重工周年纪念产品特辑
■电动液压舵机（80周年）
■UE发动机（60周年）
■MET增压器（50周年）

P06 - 09专访 Interview

英国CLARKSONS RESEARCH公司
Managing Director

Mr. Stephen GORDON
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Technology for IMO NOx TierⅢSPECIAL FEATURES 1

IMO NOx三次排放限制应对技术

　低压EGR系统通过使发动机排出的部分废气返回发动机进气

位置，使发动机内部的燃烧状态发生变化，控制热NOx的产生。

　本公司的EGR系统是在一般财团法人日本海事协会“根据行

业需求联合开展研究”方案的支持下开发的；这是一种低压系

统，它可以使发动机增压器出口的低压废气返回到增压器入口

的进气位置。与利用进入增压器前的高温高压废气的高压EGR

系统相比，系统结构更简单，体积更小，因此初始成本和运行成

本均可以控制在较低的水平。

　在以前的开发中，经采用试验发动机验证，证明可以将NOx降

低至单靠EGR难以实现的符合三次排放限制的水准；2015年4

月，由神户发动机株式会社将此系统安装在6UEC45LSE-Eco-B2

中，在陆地上进行运行，并对包括NOx在内的各项性能进行了验

证，证明达到了预期的计划；例如，油耗与二次排放限制规范相

比高出的范围为1%以下，并获得了证明合格的鉴定书。

　此外，2015年8月将此系统试验安装在装有此发动机的由函

馆船坞株式会社建造的34,000DWT散装货船DREAM 

ISLAND（船主：敷岛汽船株式会社）上，通过海上运行，证明与陆

地运行相同，可以实现预期的计划。

　在船舶上安装用于船用低速柴油发动机并符合三次排放限制

的低压EGR系统，在世界上属首次尝试。关于目前正在实施的长

期验证试验，除敷岛汽船株式会社外，还将获得使用此船的日邮

大件散货运输株式会社及日本邮船株式会社的配合，对物流、操

作等的实际应用性也将进行验证，并对整个系统进行优化，以应

对今后的商业谈判。

　IMO NOx三次排放限制是针对海域内的废气排放进行的排放限制，适用于在ECA内航行的2016年1月1日后
动工的新造船只，NOx-ECA目前只设定于北美和加勒比海的部分海域；SOx设定ECA的欧洲等地区未来也将被
设定，目前正在研究；这是一项十分重要的环境排放限制，航行于北美以外的其他船舶也可能需要。针对比二次排放
限制值减少76%左右的NOx排放量的要求，本公司开发了低压EGR和低压SCR这两个解决方案，以此加以应对。
　我们将与本公司到目前为止所做的努力一起对上述两项IMO NOx三次排放限制应对技术进行介绍。

这里介绍的低压EGR和低压SCR，由于其系统简单，因此无论是与本公司自主开发的UE发动机组合，还是与其
他公司的发动机组合在一起，都是可行的。
本公司将通过广泛普及低压EGR和低压SCR的优势性能努力保护地球环境，还将努力提高性能和可靠性，并扩
大销售。

世界上首个低压EGR系统
安装在函馆船坞建造的散装货船上
目前正在进行验证试验

低压EGR系统（示意图）

SCMD开发中的实船安装情况

　低压SCR系统与改变发动机内的燃烧来控制NOx产生的

EGR不同，是一种通过触媒来对发动机排出的NOx进行后处理

的技术。

本公司自2007年参与由国土交通省领导、一般财团法人日本财

团资助、一般社团法人日本船用工业会实施的项目“超洁净船用

柴油机（SCMD）的研发”，到2012年完成实船试验为止，将三菱

重工业公司通过陆上设备等积累的脱硝技术完全用在该项目

中，将可对所有废气进行脱硝处理的低压SCR系统安装在大岛

造船所建造的88,000DWT煤炭运输船（主机：6UEC60LSⅡ）

上，在E3模式的全负荷下，脱硝率达到80%以上。

　之后还在陆上试验设备上按实际使用时间进行了长期运行，

对耐久性和触媒寿命的量化等进行了开发。将这些成果组合起

来，完成了用于船用低速二冲程发动机的SCR系统。

　由于开发SCMD时正在制定和讨论规章，因此未领取符合

TierⅢ的证书，但在低速发动机上安装低压SCR，在全世界属

首次尝试。

　对于UE发动机，计划用在废气温度较高的小型发动机上；目

前主要在处理中国项目的咨询。

＜用語解説＞
IMO： International Maritime Organization（国际海事组织）
NOx： Nitrogen Oxides（氮化物）
ECA： Emission Control Area（排放限制区域）

EGR： Exhaust Gas Recirculation（废气再循环）
SCR： Selective Catalytic Reduction（选择性触媒）
SOx： Sulfuric Oxides（硫化物）

■ 开发理念
　·开发独一无二的系统
　·再循环气体使用增压器尾流的低温低压排放气体
 　  建议使废气经济器尾流的废气分流。
　·低压系统形成的简单的系统结构和控制
 　  最大限度地缩小体积
　·系统简单，初始成本低
 　  运行成本方面与其他系统相比有绝对优势
　·对洗涤水的净化系统（水处理系统）也最大限度地利用现有技术降低成本
　·系统不仅可以装入UE机构，还可以装入其他公司的发动机

水处理装置的安装情况 装在实船中的情况

通过多年积累的脱硝技术
实现80%的废气脱硝率
用于船用低速二冲程发动机
实船试验已经完成
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I n t e r v i e wINSIGHT & FORESIGHT

2015年散货船、集装箱船、海洋平台市场因中国的国际贸易减少、
原油价格下跌等原因而陷入低迷。

预计2016年和2017年的新造船市场整体也不容乐观。

― 今天打算请您谈谈近年新造船市场

的环境。2015年的新造船市场令人感

觉竞争特别激烈，且激烈的程度是历史

上少有的，您能否谈一谈新建造的船有

多少？

GORDON：2015年的交货数量是

3700万CGT。这个数字比2014年的

3510万相比有所增加，与2010年的

5310万相比，减少了30%左右。按造

船厂来看，中国最多，为35.1%；接

下来是韩国，为34 . 6%；日本是

18%。新船的订货量合计为1,306

艘，980 0万DWT，以及 3 3 8 0万

CGT。2014年为12100万DWT，与

2013年的17800万DWT相比，有减

少的趋势；从新造船的市场情况

看，2009年以后最少，感觉是竞争

激烈的一年。

　尤其对散货船来说是竞争激烈

的一年。受2014年开始的新造船订

购热平静下来和以中国为中心的

国际贸易减少的影响，新造船订购

量一落千丈。去年中国的煤炭进口

量减少了30%。另外，据统计，去年

粗钢的生产量在1981年后首次开

始减少。

　集装箱船市场也是如此，尤其是

到2015年下半年，新造船的订购量

大幅减少。上半年市场比较活跃，

超巴拿马型船的订单比较多；从重

量看，大大超过2014年。然而，由于

客户方对世界经济的担忧和不信

任，例如对持续下降的租船费和减

少的货流量感到不安，导致订单量

不断减少；到2015年下半年，集装

箱船的订单大幅减少。

　油船市场在这一年里比较稳定，

载重吨比去年增加70%，油船数量

增加70艘左右，具体为450艘左右。

这种情况是原油疲软导致世界范

围的原油交易增加形成的；这一年

成了油船市场自2008年以来最活

跃的一年，给船主也带来的巨大的

利益。

　海洋平台市场3、4年中受原油价

格下跌的影响，情况十分不容乐

观。去年年末，钻机的运转率从

93%下降到73%；新造船的项目也

十分有限。

　另外，利基市场方面，滚装渡轮

和游轮市场在这一年整体情况良

好，尤其是游轮情况更好。游轮方

面在重量和价格方面均创下了订

单量最高历史记录。

　天然气方面的市场，在这一年因

船舶种类不同情况各异。LNG船方

面，尽管有过一些谈判，但与去年

相比，规模较小。VLGC方面订单

多，一直保持着良好的状态。天然

气方面的市场从整体看，感觉在订

单量方面是不容乐观的一年。

　这里应注意的是，到2015年下半

年为止，出现了不少避免使用Tier

Ⅲ的临时增加订单。去年年末的数

字尚未完全报道，因此订单量将会

进一步增加。然而，预计这将导致

订单量减少，尤其是2016年上半年。

― 我认为2015年日本的造船厂成功

保证了新造船项目。您认为2016年和

2017年新造船市场将会如何？

GORDON：我认为2016年的新造

船订单量将比2015年少。尤其是上

半年非常低调，全年都将低于2015

年。当然新造船市场无法完整预

测，但我想这是目前所有相关方的

一致看法。我认为从长远角度看需

求将会恢复，但恢复的时间尚不确

定。我认为海运市场的恢复需要时

间，解决供货能力过剩这一造船市

场面临的严重问题也需要时间。

　2015年日本是｢三大造船大国｣
中唯一订单增加的国家。其订单前

年比增加了10%为19.7百万GT。日

本是从散货船东那里得到订单最

多的国家，拥有许多喜好日本船厂

的忠诚客户。另外，去年汇率也对

日本的造船厂有利。

― 刚才提到的原油价格现在仍保持在较

低的价格，给离岸市场带来了很大的打

击。您认为这种情况还会持续几年吗？

GORDON：我认为从中长期的角

度看，原油价格将会恢复。但从离岸

市场周期看，不能指望快速恢复。由

于存在供货能力过剩的问题，因此

我想恢复需要几年的时间。

― 您认为原油价格会恢复到什么程度？

GORDON：原油价格是不稳定的。

超过现在的价格水平大幅恢复是有

可能的，但恢复的时间和程度是难

以预测的。

　美国的页岩油生产、沙特阿拉伯

的原油生产情况、伊朗的经济制裁

解除、国际性的需求等问题纠缠在

一起，是一个十分复杂的问题，因此

准确预测原油价格是不可能的，但

我认为与现在的价格相比恢复到一

定的程度是有可能的。

― 对TierⅢ排放限制的出台，感觉部分

船主担心CAPE和OPEX，持消极态度。

您对TierⅢ排放限制是怎么看的？

GORDON：在今天这样竞争激烈

的市场中，CAPEX的影响应慎重对

待。我认为技术上今后如何监控是

一项艰巨的任务。然而，在今天的市

场中CAPEX是一个一直让人困扰

的问题；船主和造船厂应认真协商，

寻求正确的解决方案。

― 您认为应对TierⅢ产生的费用应反映

在运费中吗？

GORDON：我想这是个很难的问

题。运费是由需求、谈判情况、合同

情况以及技术优势等

各种因素相互作用决定的。我认为

只从某个侧面是十分难以判断的。

― 应对TierⅢ产生的成本应由谁来承

担，这不仅是船主，对造船厂和我们船用

机械制造商来说也是个很难解决的问题。

答案存在吗？

GORDON：汇率、市场周期、需求

和共享、钢铁价格、利率等决定价格

的各种因素在历史上也是经常变化

的。价格与这些因素相关，并根据这

些因素恢复；我想从某个侧面预测

价格是十分困难的。

― 换一个话题吧！关于解除伊朗的经济

制裁，您认为对新造船市场会有怎样的影

响呢？

GORDON：关于伊朗的原油产量，

从每天20、30万桶到每天100万桶，

有各种预测。另外，伊朗有多个大型

船舶公司，据预测，今后对新造船的

需求也将增加。我想现在谈解除伊

朗的经济制裁产生的影响为时尚

早，一般来说，我认为新造船和油气

市场存在新的机遇。

― 油船订单量增加等有希望吗？

GORDON：由于伊朗的船舶公司

可能加强船队建设，因此我认为

也可能订购新造船。如果伊朗提

炼原油，国际上的原油量将会进

一步增加。

― 考虑到现在的原油疲软和TierⅢ排放

限制的影响等问题，您认为今后针对大型

船舶的原油价格将会如何变化？

GORDON：因原油疲软而使用

LNG作为燃料，已经不像以前那样

有吸引力了。但从10年、20年甚至25

年的长远角度看，我认为原油和天

然气的价格将会一直处于稳定状

态。将LNG作为燃料使用，存在很

多优点和缺点。关于今后的燃料，我

认为进行讨论时首先应该以长远的

眼光来对待，这是十分重要的。此

外，我认为国际性的排放法规是一

个政治问题，今后10年、20年将会继

续讨论下去。另外，从长远的角度

看，我认为这些排放法规今后将更

加严格。

― 刚才谈到中国的粗钢产量正在减少。

我认为中国经济减速发展给世界经济带

来了较大的影响，如有解决这个问题的关

键词，请说一下。

GORDON：与其说中国经济陷入

不景气状态，我认为是经过发展的

阶段后正在向成熟的阶段过渡。正

像中国的游轮业务变得兴旺，成熟

的经济中会出现新的需求。也许与

中国经济的快速成长不同，我认为

今后随着中国经济的成熟，将会出

现新的机遇和需求。

　另外，据说全世界的物流规模大

约为108亿吨，每人每年1.5吨左右，

考虑到85%左右由船舶承担以及尽

管过去50年间出现了伊朗的经济制

裁和雷曼冲击等一些障碍但全世界

的货流量依然较稳定地增长，对于

海运市场本身，从长远角度看，感觉

仍然存在增长的可能。

　然而，短期内理所当然地存在一

些应加以应对的问题，比如供货能

力过剩和中国经济成熟，这些问题

正在导致世界经济增长率下降，或

使市场竞争更加激烈。供货能力过

剩是中国、韩国、日本的所有造船厂

共同面临的问题，我认为是今后几

年内海运行业应加以应对和解决的

重要问题。

― 从经纪和融资的角度看，现在面向未

来如有什么好的征兆，请说一下。

GORDON：现在市场上各种问题

堆积如山。然而，同时有很多人愿意

购买好望角型散货船。很多优良的

船主关注好望角型散货船，年初4、5

周内有15至20艘好望角型散货船被

卖出。购买这些船的船主估计海运

市场今后将恢复，认为现在是买船

的最佳时机。我认为这是好的征兆。

另外，围绕海运行业的经济状况在

雷曼冲击前和现在也有很大不同。

与海运业有关的银行的数量、种类

及融资条件也更加严格。

― 请谈一下雷曼冲击前和现在的最大不同。

GORDON：感觉现在加入银行的

数量在减少，变得更保守。监管更

多，并有集中于部分大船主的趋势。

2013年和2014年活跃的个人投资有

所减少。

― 下面是最后的问题。现在成问题的供

货能力过剩，您认为今后2、3年内能解

决吗？

GORDON：海运行业明显处于竞

争激烈的状态；尽管如此，我认为对

世界经济来说海运行业是不可或缺

的。如果相信世界经济的长期增长

和全球化，虽然预测时间是一件很

难的事，但海运行业今后仍将在世

界经济中扮演重要的角色。

　另外，我认为海运行业存在各种

发展的机遇。我认为在技术和IOT自

动化方面表现得更为明显，例如卫

星通讯领域取得了进步。我认为海

运行业主要是船用设备部门在许多

领域还有很多创新的机会。短期内

市场动向将是竞争激烈，但我认为

这些是今后海运行业发展的机遇。

　MHI-MME是具备如上所述的许

多技术潜力的Technology provider，

期待它在这个行业获得成功。

― 今天在您百忙之中打扰您，十分感谢。

GORDON：感觉现在加入银行的

数量在减少，变得更保守。监管更

多，并有集中于部分大船主的趋势。

2013年

海运行业承担世界物流的85%左右。
技术、IT、自动化等创新因素
将给与当今竞争激烈的新造船市场中提供新机遇。

[CLARKSONS RESEARCH] 

访谈对象： Mr. Stephen GORDON　Managing Director, Offshore and Energy, Shipping and Trade, Valuations at CLARKSONS RESEARCH
　　　　　 Clarksons Research is the part of the Clarksons Group, the world's largest provider of shipbroking and banking services through Clarksons Platou.

Managing Director

Stephen GORDON先生
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TierⅢ排放限制应由船主和造船厂共同应对。
中国经济与其说是不景气，倒不如说是转向发展后的成熟阶段。
成熟经济催生的游轮等市场存在新的机遇。

― 今天打算请您谈谈近年新造船市场

的环境。2015年的新造船市场令人感

觉竞争特别激烈，且激烈的程度是历史

上少有的，您能否谈一谈新建造的船有

多少？

GORDON：2015年的交货数量是

3700万CGT。这个数字比2014年的

3510万相比有所增加，与2010年的

5310万相比，减少了30%左右。按造

船厂来看，中国最多，为35.1%；接

下来是韩国，为34 . 6%；日本是

18%。新船的订货量合计为1,306

艘，980 0万DWT，以及 3 3 8 0万

CGT。2014年为12100万DWT，与

2013年的17800万DWT相比，有减

少的趋势；从新造船的市场情况

看，2009年以后最少，感觉是竞争

激烈的一年。

　尤其对散货船来说是竞争激烈

的一年。受2014年开始的新造船订

购热平静下来和以中国为中心的

国际贸易减少的影响，新造船订购

量一落千丈。去年中国的煤炭进口

量减少了30%。另外，据统计，去年

粗钢的生产量在1981年后首次开

始减少。

　集装箱船市场也是如此，尤其是

到2015年下半年，新造船的订购量

大幅减少。上半年市场比较活跃，

超巴拿马型船的订单比较多；从重

量看，大大超过2014年。然而，由于

客户方对世界经济的担忧和不信

任，例如对持续下降的租船费和减

少的货流量感到不安，导致订单量

不断减少；到2015年下半年，集装

箱船的订单大幅减少。

　油船市场在这一年里比较稳定，

载重吨比去年增加70%，油船数量

增加70艘左右，具体为450艘左右。

这种情况是原油疲软导致世界范

围的原油交易增加形成的；这一年

成了油船市场自2008年以来最活

跃的一年，给船主也带来的巨大的

利益。

　海洋平台市场3、4年中受原油价

格下跌的影响，情况十分不容乐

观。去年年末，钻机的运转率从

93%下降到73%；新造船的项目也

十分有限。

　另外，利基市场方面，滚装渡轮

和游轮市场在这一年整体情况良

好，尤其是游轮情况更好。游轮方

面在重量和价格方面均创下了订

单量最高历史记录。

　天然气方面的市场，在这一年因

船舶种类不同情况各异。LNG船方

面，尽管有过一些谈判，但与去年

相比，规模较小。VLGC方面订单

多，一直保持着良好的状态。天然

气方面的市场从整体看，感觉在订

单量方面是不容乐观的一年。

　这里应注意的是，到2015年下半

年为止，出现了不少避免使用Tier

Ⅲ的临时增加订单。去年年末的数

字尚未完全报道，因此订单量将会

进一步增加。然而，预计这将导致

订单量减少，尤其是2016年上半年。

― 我认为2015年日本的造船厂成功

保证了新造船项目。您认为2016年和

2017年新造船市场将会如何？

GORDON：我认为2016年的新造

船订单量将比2015年少。尤其是上

半年非常低调，全年都将低于2015

年。当然新造船市场无法完整预

测，但我想这是目前所有相关方的

一致看法。我认为从长远角度看需

求将会恢复，但恢复的时间尚不确

定。我认为海运市场的恢复需要时

间，解决供货能力过剩这一造船市

场面临的严重问题也需要时间。

　2015年日本是｢三大造船大国｣
中唯一订单增加的国家。其订单前

年比增加了10%为19.7百万GT。日

本是从散货船东那里得到订单最

多的国家，拥有许多喜好日本船厂

的忠诚客户。另外，去年汇率也对

日本的造船厂有利。

― 刚才提到的原油价格现在仍保持在较

低的价格，给离岸市场带来了很大的打

击。您认为这种情况还会持续几年吗？

GORDON：我认为从中长期的角

度看，原油价格将会恢复。但从离岸

市场周期看，不能指望快速恢复。由

于存在供货能力过剩的问题，因此

我想恢复需要几年的时间。

― 您认为原油价格会恢复到什么程度？

GORDON：原油价格是不稳定的。

超过现在的价格水平大幅恢复是有

可能的，但恢复的时间和程度是难

以预测的。

　美国的页岩油生产、沙特阿拉伯

的原油生产情况、伊朗的经济制裁

解除、国际性的需求等问题纠缠在

一起，是一个十分复杂的问题，因此

准确预测原油价格是不可能的，但

我认为与现在的价格相比恢复到一

定的程度是有可能的。

― 对TierⅢ排放限制的出台，感觉部分

船主担心CAPE和OPEX，持消极态度。

您对TierⅢ排放限制是怎么看的？

GORDON：在今天这样竞争激烈

的市场中，CAPEX的影响应慎重对

待。我认为技术上今后如何监控是

一项艰巨的任务。然而，在今天的市

场中CAPEX是一个一直让人困扰

的问题；船主和造船厂应认真协商，

寻求正确的解决方案。

― 您认为应对TierⅢ产生的费用应反映

在运费中吗？

GORDON：我想这是个很难的问

题。运费是由需求、谈判情况、合同

情况以及技术优势等

各种因素相互作用决定的。我认为

只从某个侧面是十分难以判断的。

― 应对TierⅢ产生的成本应由谁来承

担，这不仅是船主，对造船厂和我们船用

机械制造商来说也是个很难解决的问题。

答案存在吗？

GORDON：汇率、市场周期、需求

和共享、钢铁价格、利率等决定价格

的各种因素在历史上也是经常变化

的。价格与这些因素相关，并根据这

些因素恢复；我想从某个侧面预测

价格是十分困难的。

― 换一个话题吧！关于解除伊朗的经济

制裁，您认为对新造船市场会有怎样的影

响呢？

GORDON：关于伊朗的原油产量，

从每天20、30万桶到每天100万桶，

有各种预测。另外，伊朗有多个大型

船舶公司，据预测，今后对新造船的

需求也将增加。我想现在谈解除伊

朗的经济制裁产生的影响为时尚

早，一般来说，我认为新造船和油气

市场存在新的机遇。

― 油船订单量增加等有希望吗？

GORDON：由于伊朗的船舶公司

可能加强船队建设，因此我认为

也可能订购新造船。如果伊朗提

炼原油，国际上的原油量将会进

一步增加。

― 考虑到现在的原油疲软和TierⅢ排放

限制的影响等问题，您认为今后针对大型

船舶的原油价格将会如何变化？

GORDON：因原油疲软而使用

LNG作为燃料，已经不像以前那样

有吸引力了。但从10年、20年甚至25

年的长远角度看，我认为原油和天

然气的价格将会一直处于稳定状

态。将LNG作为燃料使用，存在很

多优点和缺点。关于今后的燃料，我

认为进行讨论时首先应该以长远的

眼光来对待，这是十分重要的。此

外，我认为国际性的排放法规是一

个政治问题，今后10年、20年将会继

续讨论下去。另外，从长远的角度

看，我认为这些排放法规今后将更

加严格。

― 刚才谈到中国的粗钢产量正在减少。

我认为中国经济减速发展给世界经济带

来了较大的影响，如有解决这个问题的关

键词，请说一下。

GORDON：与其说中国经济陷入

不景气状态，我认为是经过发展的

阶段后正在向成熟的阶段过渡。正

像中国的游轮业务变得兴旺，成熟

的经济中会出现新的需求。也许与

中国经济的快速成长不同，我认为

今后随着中国经济的成熟，将会出

现新的机遇和需求。

　另外，据说全世界的物流规模大

约为108亿吨，每人每年1.5吨左右，

考虑到85%左右由船舶承担以及尽

管过去50年间出现了伊朗的经济制

裁和雷曼冲击等一些障碍但全世界

的货流量依然较稳定地增长，对于

海运市场本身，从长远角度看，感觉

仍然存在增长的可能。

　然而，短期内理所当然地存在一

些应加以应对的问题，比如供货能

力过剩和中国经济成熟，这些问题

正在导致世界经济增长率下降，或

使市场竞争更加激烈。供货能力过

剩是中国、韩国、日本的所有造船厂

共同面临的问题，我认为是今后几

年内海运行业应加以应对和解决的

重要问题。

― 从经纪和融资的角度看，现在面向未

来如有什么好的征兆，请说一下。

GORDON：现在市场上各种问题

堆积如山。然而，同时有很多人愿意

购买好望角型散货船。很多优良的

船主关注好望角型散货船，年初4、5

周内有15至20艘好望角型散货船被

卖出。购买这些船的船主估计海运

市场今后将恢复，认为现在是买船

的最佳时机。我认为这是好的征兆。

另外，围绕海运行业的经济状况在

雷曼冲击前和现在也有很大不同。

与海运业有关的银行的数量、种类

及融资条件也更加严格。

― 请谈一下雷曼冲击前和现在的最大不同。

GORDON：感觉现在加入银行的

数量在减少，变得更保守。监管更

多，并有集中于部分大船主的趋势。

2013年和2014年活跃的个人投资有

所减少。

― 下面是最后的问题。现在成问题的供

货能力过剩，您认为今后2、3年内能解

决吗？

GORDON：海运行业明显处于竞

争激烈的状态；尽管如此，我认为对

世界经济来说海运行业是不可或缺

的。如果相信世界经济的长期增长

和全球化，虽然预测时间是一件很

难的事，但海运行业今后仍将在世

界经济中扮演重要的角色。

　另外，我认为海运行业存在各种

发展的机遇。我认为在技术和IOT自

动化方面表现得更为明显，例如卫

星通讯领域取得了进步。我认为海

运行业主要是船用设备部门在许多

领域还有很多创新的机会。短期内

市场动向将是竞争激烈，但我认为

这些是今后海运行业发展的机遇。

　MHI-MME是具备如上所述的许

多技术潜力的Technology provider，

期待它在这个行业获得成功。

― 今天在您百忙之中打扰您，十分感谢。

GORDON：感觉现在加入银行的

数量在减少，变得更保守。监管更

多，并有集中于部分大船主的趋势。

2013年

供给能力过剩是中国、韩国、日本的厂商共同面临的问题。
如果相信世界经济的长期增长和全球化，

在船用机械等各种领域都将有创新和发展的机会。
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HYBRID TURBOCHARGER
 AWARDED

通过LC-A远程监控发动机的运转情况
　本公司在船舶和陆地之间远程监控发动机的运转状态，积极

地支持客户的航行管理。

　例如，UE发动机中的远程监控系统与柴油机联合株式会社开

发的LC-A（Life Cycle Administrator）配合使用。已经有15

艘船使用了此系统。

　除温度和压力等发动机航行数据外，此系统对活塞下侧排水

管等也定期采集分析数据；具备问题预兆诊断和故障排除等功

能，可以在主船上实时进行判断，同时还可以在陆地上通过数

据服务器远程监控发动机的运转状态。

　本公司利用所掌握的知识和技术定期对积累的数据进行分

析，对主机性能提供各种建议。根据察觉到的问题征兆提出具

体的处理方法，并在发生问题时迅速查明原因并及时汇报，以

此控制主船的寿命周期成本，对客户提供支持，让客户放心地

使用UE发动机。

　近年来，船舶和陆地间的网络环境也取得了飞速发展。本公

司将积极引进环境监管技术及其他新的解决方案，进一步提升

远程监控系统，继续积极地向客户提供更满意的服务。

REMOTE MONITORING BY LC-A

ELECTRIC ASSIST TURBOCHARGER COMPLETED

电动辅助增压器MET37SRC完成
　四冲程发动机用增压器的电动辅助功能有助于减少机关起动

时的烟雾以及减少低负荷运转时的油耗，这一点在赤坂铁工所

的配合下，在对MET22SRC增压器的转子使用高速马达的运转

试验中得到了验证，2014年10月发行的本杂志第6号对此进行

了报道；这次为实现该功能的实用化，开发了对MET37SRC增

压器使用高速马达的电动辅助增压器。

　新设计的永磁式高速马达不需要润滑油和冷却水，可以简单

地安装在标准的增压器上。该增压器于今年2月单独进行了运转

试验。之后，从3月开始实际安装在柴油发动机上进行试验，目前

试验仍在进行。

复合式增压器获得公司外部表彰
一般社团法人日本机械工业联合会主办

优秀节能设备表彰会长奖

　本公司开发的“大型船用复合式增压器”在一般社团法人日

本机械工业联合会主办的2015年度优秀节能设备表彰中获会

长奖。此次表彰具有权威性，今年是第36届；今年对28件应征

设备进行严格的审查，然后实际安装在船舶中使用；经过验证

的复合式增压器的出色节能效果、运转结果、先进性等受到了

评价。

　复合式增压器是在以MET系列闻名的本公司的大型增压器

中内置高速发电电动机形成的，可以利用船舶用柴油发动机排

放的废气高效地进行发电。此外，发动机低负荷运转时作为电

动机使用，因此不需要辅助鼓风机运转，同时可以改善发动机

的性能。

　 过 去 没 有 先 例 的 世 界 第 一 台 实 用 复 合 式 增 压 器

MET83MAG型的开发是通过一般财团法人日本海事协会、日

本邮船株式会社、日本海洋联合株式会社、日立造船株式会社

的大力支持完成的，装在了日本海洋联合株式会社建造的大型

散货船（共采用七艘船）上。

　另外，增加了电动辅助功能和可变涡轮VTI的最新复合式增

压器MET66MAG-VTI型是在三井造船株式会社和神户发动

机株式会社的大力配合下开发的，由新来岛船坞株式会社和今

治造船株式会社建造，装在了日本邮船株式会社经营的最先进

的六艘汽车运输船中。

　本公司此次获奖是继2010年的“主机排热回收蒸汽涡轮和

排气涡轮联合船用发电系统”第二次获奖。我们将继续提供节能

设备解决方案，为提高船舶航运效率和保护地球获奖做贡献。

日本机械工业联合会会长奖
2015年度日本机械工业联合会

复合式增压器MET83MAG立体截面图 将发动机安装在下壳上的状态

优秀节能设备
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USER CONFFERENCE HELD IN IMABARI

EXHIBITIONS PLANNED

在今治召开用户会议

以面向爱琴海的拉菲那港为出发港，在连接安德罗斯岛、蒂诺思岛、米克诺斯岛等孤岛的航线上经营定期船的FAST 
FERRIES公司拥有三艘渡船。其中两艘渡船装有本公司生产的减摇鳍。这两艘船均为日本生产的二手船，其中一艘
（“FAST FERRIES ANDROS”）去年进行了改造。拥有喷流水翼船的其他公司也使用该公司的航线，此外还有空中航
线，因此到了夏天的旅游季节，这些公司之间就会展开“拉客大战”。我们对客户的技术部门负责人Panagiotakis先生进
行了采访。

（接受采访者：船用设备课 铃木）

　3月10日（周四）在今治市召开“第三届今治用户会议”，向参

会的客户介绍了对船舶航行有用的产品信息和售后服务菜单。

会场上，以事先进行的客户问卷调查中受到关注的UE发动机、

MET增压器的维护检查技术为议题，进行了问答。

　用户会议是一次宝贵的不可或缺的机会，可以直接听取客户

的心声。通过用户会议，可以在公司内部共享客户的意见和要

求，开发、提供进一步满足客户要求的产品和服务。预定5月在

东京召开“第二届东京用户会议”。期待更多客户参会。
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“乘客的反应明显不同”
― 增加（伸缩式减摇鳍）的改装船东（专访）

希腊FAST FERRIES公司
Theologos P Owner. Panagiotakis 先生

―今天占用您的宝贵时间，表示感谢！针对去年实施的减摇鳍改造

项目，向您问几个问题。

Q1. 决定实施“FAST FERRIES ANDROS”的减摇鳍改造工程

的理由是什么？

　我们公司原来拥有一艘贵司生产的装有减摇鳍的船

（“THEOLOGOS P”），因为知道这种船具有较高的减摇性能。我们认

为减摇鳍是客船不可缺少的船用产品之一。

Q2. 您听“FAST FERRIES ANDROS”的乘客和乘务员说过与未

安装减摇鳍的船比较的反应和评价吗？

　乘客的反应明显不同。未安装减摇鳍的船也开始在改装船的航线

航行。乘坐过装有减摇鳍的船的乘客以及听过传言的乘客知道船上

是否装有减摇鳍，为使自己的海上之旅更加舒适轻松，特意购买装

有减摇鳍的船的船票。

　下面说一个小故事。有一天，海上情况有些不好，改装过的船正常

航行时，实验性地让正在工作的减摇鳍停止了运转。由于船失去了

减摇效果，船果然开始了左右摇晃。乘客们突然开始摇晃，因此以为

发生了什么事情，一齐向外面看去。也就是说，乘客立即感觉到了减

摇效果。此外，有一天还对减摇鳍工作和停止时的摇晃角度进行了

比较。停止时倾斜±10度左右，工作时倾斜±1度左右。计划安装减

摇鳍时，听说减摇率为90%，但实际感觉超过了90%，出色的减摇

效果十分令人满意。

Q3. 船开始航行后，减摇鳍发生过问题吗？

　每天都在使用减摇鳍，完全没有发生过问题。如果发生了什么问

题，应该向贵司反映的。

Q4. FAST FERRIES公司如何评价增加减摇鳍的工程？

　FAST FERRIES公司的评价是整个工程不需要多少时间，效率非

常好。只在项目初期阶段提供了船体要点和所需的船体数据，后来

就完全交给了贵司，因为从访船调查到海上运行已全部完成。一般

来说船主不了解专业技术的部分比如安装位置和减摇鳍周围的加

固也得到了贵司的大力支持，对我们帮助很大。这个项目从开始到

完成都十分令人满意。

Q5．按满分100分打分，您打多少分？

　整个项目十分令人满意，想打100分，但实际打分是98分。剩下的

两分是希望今后进一步发展，请允许我扣掉两分。

Q6. 那么，今后要求本公司做什么？

　希望保持产品质量，继续生产优质产品，发展新思路。其次是希望

让我们保持愉快。

本年度计划参展展会一览
本公司今年计划参加下列展会。

国内最大的国际海事展
举办城市：东京

会场：东京有明国际展览中心

会期：4月13日（周三）—15日（周五）

展位位置：JPN-150（日本馆内）

SEA JAPAN 2016

技术人员论文发表会
举办城市：赫尔辛基

会场：The Finlandia Hall

会期：6月6日（周一）—10日（周五）

展位位置：未定

CIMAC

在船主较多的欧洲希腊召开的国际海事展
举办城市：雅典

会场：Metropolitan Expo

会期：6月6日（周一）—10日（周五）

展位位置：正门右侧（日本馆内）

Posidonia

世界最大的国际海事展
举办城市：汉堡

会场：Hamburg Messe

会期：9月6日（周三）—9日（周五）

展位位置：未定

SMM Hamburg

KOREA 
(KITA GYEONGNAM)

KOREA
 (KITA BUSAN)

KOREA (KOMEA) CHINA

HOLLAND

TAIWAN

ジャパンパビリオン / Japan Pavillion

Event Stage
イベント
ステージ

Seminar
Room

セミナー会場
A

Organisers

主催者事務局

Seminar
Room

セミナー会場
B

Seminar
Room

セミナー会場
D

Seminar
Room

セミナー会場
C

UK

UK

DENMARK GERMANY GERMANY

Theme Zone
テーマゾーン

东5厅 / EAST HALL 5 东6厅 / EAST HALL 6

ササクラ

TERASAKI ELECTRIC /
寺崎電気産業

MITSUBISHI KAKOKI KAISHA /
三菱化工機

HISAKA WORKS /
日阪製作所

NK

E-CHART /
イーチャート

FILTREX

JSAT MOBILE 
Communications

Panasonic Enviromental
Systems & Engineering /

パナソニック環境
エンジニアリング

YSK Systems /
ワイ・エス・ケイ・システムズ

NISHIYAMA /
ニシヤマ

Furukawa Electric Industrial Cable /古河電工産業電線

Optimarine
Japan

Dupont-Asahi Flash
Spun Products /

旭・デュポンフラッシュ
パンププロダクツ

STARLITE /
スターライト

工業

ELEPHANT
CHAIN BLOCK /

象印チェンブロック

Sanko /
サンコー

RIX /
リックス

COAST

NANIWA 
IRON WORKS /
浪速鉄工

ADY /
エーディーワイ

RMS MARINE
SERVICE 
COMPANY 

SAWAMURA
VALVE /
沢村バルブ

UBE SHIPPING
& LOGISTICS /
宇部興産海運

Jeppesen a 
Boeing

RIKEN KEIKI /
理研計器

YASUKAWA
ELECTRIC

CORPORATION /
安川電機

LUKOIL MARINE
LUBRICANTS

KOREAN
REGISTER

SHINYO KINZOKU
INDUSTRY /

神陽金属工業

WÄRTSILÄ
バルチラ

Maritime Imabari /
海事都市今治

Trelleborg
Marine Systems

Japan /
トレルボルグ・

マリンシステムズ
ジャパン・

Sunflame /
サンフレム

NIIKURA
KOGYO /
新倉工業

DAIWA /
ダイワ販売

HOT START /
ホットスタート

NAR /
日本アイ・
アール TAIYO NIPPON

SANSO /
太陽日酸

MARIX /
マリックス SHOYO

ENGINEERING /
湘洋
エンジニアリング

Nakanishi
Shoji /
中西商事

SANWA

Ecochlor

HARADA /
原田産業

Turbo Systems
United /

ターボシステムズ
ユナイテッド

CORNES /
コーンズ

KVH
Industries

SKY Perfect JSAT / 
スカパーJSAT

Alfa Laval /
アルファ・ラバル

FURUNO
ELECTRIC /
古野電気 KDDI

NAKAKITA
SEISAKUSHO
中北製作所

ABB

TOMINAGA /
富永物産DNV GL

UZUSHIO
ELECTRIC /
渦潮電機

HITACHI
ZOSEN /
日立造船

TECHCROSS

TRATEC /
トラテック Qingdao

Headway
Technology

Nippon Maritime
Display /

日本船舶表示

Kashiwa /
カシワテック

Aquametro
Japan /
アクアメトロ日本

Kosaka
Laboratry /
小坂研究所

RFD Japan /
アール・エフ・
ディージャパン

Miki Pulley /
三木プーリ

TST /
東洋信号通信社

MARLINK

Kistler Japan /
日本キスラー

TOKYO KEISO /
東京計装

DIESEL UNITED /
ディーゼル

ユナイテッド /
 IHI

CBSI /
シー・ビー
・エス・アイ

CBSI /
シー・ビー
・エス・アイ

AVEVA /
アヴィバBasic JapanIntergraph Japan /

日本インターグラフ

K.S
TERMINALS

K AND K /
ケイアンドケイ

MEIYO
ELECTRIC /
明陽電機

Panasia

TOKYO NISSHIN JABARA /
東京日進ジャバラ

Nippon Electric
Instrument / 
日本エレクトリック
インストルメント

Japan Digital Communications /
日本デジコム

SunRui Marine
Enviroment 
Engineering THE PANAMA 

MARITIME 
AUTHORITY

MTU Japan /
MTU ジャパン

ELECTORI /
エレクトリ

SaeMah

GEM CORPORATION /
ジェムコーポレーション

IHS 
Global

Woodman Club /
ウッドマンクラブ

Earth 
Weather /
アース・
ウェザー

KANSAI HAKUYO /
関西舶用

SE-WON
INDUSTRIES

Showa Shell 
Sekiyu /
昭和シェル
石油

JAPAN MAGNETS /
ジャパンマグネット

ONOMICHI
MARITIME
CITY /
海事都市
尾道

HANEDA PIPE WORKS /
羽田パイプ製造所

GASTEC /
ガステック

BC 
TAECHANG

Marine
 Services
Kojima /
マリン
サービス
児嶋

MISEC /
マイセック

YAMAZAKI /
山崎産業

MITSUBISHI
ELECTRIC /
三菱電機

LGE Japan /
エル. ジー.
イー.ジャパン

ZHOUSHAN IMC-YONGYUE
SHIPYARD & ENGINEERING

NMK Coatings / 
NKMコーティングス

ONURSAN
SAFETY

SANYO TRADING /
三洋商事

The Japan TitariumSociety /日本チタン協会

SANKO 
ELECTRIC /
三工電機

Wuxi Brightsky
Electronic

Nippon Kaiji 
Kentei Kyokai /
日本海事検定協会

Sanko Tsusho /
三興通商

Port-IT

JAPAN MORECULAR SERVICE /
ジャパンモレキュラーサービス

TIS

CAD 
CENTER /
キャド

センター

The Japan Steel Works /
日本製鋼所

TSURUMI
MANUFACTURING /

鶴見製作所

Trafag
Japan

KEMEL COMPANY
a division of EAGLE
INDUSTRY /
イーグル工業
KEMELカンパニー

Kawase /
川瀬産業

HARVEST /
ハーヴェスト

Meiho 
Electronics /
名豊電機

KITO /
キトー

RUD Lifting
Japan /
ルッド

リフティング
ジャパン

Nippon Export and Investment Insurance /
日本貿易保険

Kranendonk
Japan

NHK SPRING /
日本発条

Bass
Software

De Nora Water 
Technologies

TÜV SÜD Japan /
テュフズードジャパン

Akzo Nobel / アクゾノーベル
International Paint / 
インターナショナルペイント

JIANGSU JINGCHENG
MARINE GLASS

APPLIED WEATER
TECHNOLOGY /
AWTジャパン

NAVTOR /
ナブトール Haitima

Software Cradle /
ソフトウェア
クレイドル

K.MECS /
ケーメックス

ECON /
エコン

Knipex Tools Japan /
クニペックスツールズジャパン

Drydocks World

SUGINO MACHINE /
スギノマシン

GE Marine

Koshin Denki Kogyo /
光進電気工業

Xubi-
Nenogear

DAITO 
ELECTRON /
ダイト

エレクトロン

SSI

FORUM 8 /
フォーラムエイト

IKK SHOT /
IKKショット

BEN LINE AGENCIES (JAPAN) / 
ベン・ライン・エージェンシーズ・ ジャパン 

Nippon Sogo System /
日本総合システム

NEWCOURSE
GROUP

SEIBU GIKEN / 
西部技研

Jiangsu Pengfei
Haitai Machinery

Satcom 
Global Limited /
サットコム
グローバルリミテッド

Remitite

Rustibus

New Fire

ESI Japan /
日本イーエスアイ

HIEN ELECTRIC Industries / 
ヒエン電工 

Nakanishi Shoji /
中西商事

FUJITSU
富士通

NESSTECH /
ネステック

WINTERTHUR GAS & DIESEL JAPAN /
ウィンターツールガスアンド

ディーゼルジャパン

AIR LIQUIDE Kogyo Gas /
エア・リキード工業ガス

Honeywell Japan /
ハネウェルジャパン

MARICHEM 
MARIGASES
WORLD WIDE 
SERVICES

Sangbong
Corporation

Elite Marine Ballast Water 
Treatment System

GADELIUS INDUSTRY /
ガデリウス・インダストリー

G-TOOL

CHINA INSTITUTE
OF MARINE 
TECHNOLOGY
& ECONOMY

AEPジャパン /
AEPJapan

Daishin-Giken /
大新技研

AIS /
エイ・アイ・エス

TAMAGAWA SEIKI
多摩川精機

COSCO（Wei Hai) 
Shipbuilding 

Marine Technology

Changzhou 
CTC Pipelines 
System

JIANGSU YUAN ZHUO EQUIPMENT MANUFACTURING

DALIAN  XINFEI MARINE
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12.25m2 12.25m2
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ROOM 3

UKHO
Sponsored by

COFFEE
BREAK
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2
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m
2

1.547
12m2

1.545
12m2

1.543
12m2

1.541
12m2

1.136
25m2

20m2

1.142
12m2

1.140
12m233m2

33m2

1.138
12m2

1.542
12.25m2 24.5m2

1.544
12.25m2

1.443
12.25m2

1.445
15.75m2

1.548
15.75m2

1.546
12.25m2

27.5m2
1.228

49.5m2

38.5m2 1.135

1.232

49.5m2

1.236
1.143 1.144

1.139
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SPECIAL FEATURES 2

三菱重工周年纪念产品特辑

开发生产80周年

去年2015年，象征本公司高技术能力的三个主要产品由三菱重工开发生产以来，分别迎来了80周年、60周年和
50周年。本报道回顾这些产品的历史，对迄今为止的累计生产数量、许可协议情况以及世界占有率等进行了汇总。

电动液压舵机
开发生产60周年
UE发动机

开发生产50周年
MET增压器

“三菱重工品牌的舵机”
不断打造世界一流的供货记录

最先进电子控制发动机
应对超低油耗的时代
需求应对环境监管

1955年，三菱重工利用独有的技术，成功

开发UE型船用二冲程柴油发动机。之后，

UE发动机系列作为具有世界领先的技术

和可靠性的“本公司自主开发的发动机”，

累计向客户提供了4,000万马力（截止

2015年）的产品。

现在，为应对当今超低油耗的时代需求和

环境监管（Tier-Ⅲ NOx三次排放限制），

成功建立了电子控制发动机产品系列。另

外，对最新的LSH系列也适用这些标准。初

号机UEC50LSH-Eco在去年9月投入使

用，此后创造了良好的航行记录。为应对

NOx三次排放限制，完成了排放气体再循

环装置（EGR）和后处理装置（SCR）的开

发。去年8月，在函馆船坞株式会社建造的

散装货船“DREAM ISLAND”（船主：敷岛

汽船株式会社）上安装了世界上第一台低

压EGR系统，进行了实船试验。目前正在计

划实际应用。

现在，为进一步在全世界普及，除国内专利

制造商外，还在韩国、中国、越南增加国内

专利制造商，努力扩大生产能力，并进一步

提高世界市场占有率。

三菱重工自1935年开始生产电动液压舵

机以来，今年是第80年。在此期间，除初期

的筒状活塞型（A型舵机）和Rapson滑动

型（S型、D型舵机）之外，还开发了满足市

场需求的各种型号的产品，从20世纪60年

代到80年代开发了旋片型（AEG型舵机）；

70年代以后开发了Rapson滑动型的后继

机型SF型、DF型等。“三菱重工品牌的舵

机”从小型到大型被用于世界上的各种船

舶，成为行业的引领者。现在，与韩国的油

源产业和中国的江苏政田重工签订了生产

销售许可协议，不断创造世界一流的供货

记录。

1965年生产了由三菱重工自主开发的完

全无冷却排气涡轮增压器的初号机。MET

增压器的历史自此开始。最初是作为三菱

重工的UE型二冲程柴油发动机专用增压

器生产的，后来被B&W（现在的Man 

Diesel&Turbo）公司和Sulzer（现在的

Winterthur Gas&Diesel）公司的二冲程

发动机多次采用，开始进军全球市场。现

在，与韩国的三家发动机厂商签订了生产

销售许可协议，正在扩大世界占有率。

MET增压器因具有较高的性能和可靠性，

市场强烈要求开发用于四冲程柴油发动机

的系列。受此影响，1988年开发销售了径

向涡轮增压器MET-SR系列，受到市场欢

迎。这种增压器主要被用于小型船的主机

发动机和大型船的发电用发动机。另外，去

年本公司开发的大型船舶用混合动力增压

器MET83MAG近来在一般社团法人日本

机械工业联合会主办的2015年度优秀节

能设备表彰中获会长奖。超过半个世纪的

MET增压器的开发生产历史增加了新的

一页。

具有很高的性能和可靠性。
被许多小型船主机和
大型船发电机采用。
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Not including licensee
Including licensee

AEG type （1962~1989）

A type （1935~1963）

C type
（1978~1989）

1935 1945 1955 1965 1975 1985 1995 2005 2015

S、D type （1935~1986）
SF、DF type （1970~）

SFT、DFT type （1983~）
SFC type （1985~）

Year

1935 The first Mitsubishi Electro-hydraulic steering gear was developed.
 ・Rapson slide type （S type, D type）
 ・Trunk piston type (A type）

1962 The technical cooperation about Rotary vane type steering gear with 
 AEG in Germany.（AEG type）

1970 The Rapson sl ide type steering gear with compact-type power unit 
 was developed.(SF type, DF type)

1978 The  Trunk  p i s ton  t ype  s tee r ing  gea r  was  deve loped  w i th  c lev i s  
 cylinder and vane pump.(C type)

1980 s The line-up of Rapson slide actuator type steering gear was expanded.
 ・Torque motor control type(SFT type, DFT type)
 ・Solenoid controlled valve control type(SFC type) Year

HP

1925 1935 1945 1955 1965 1975 1985 1995 2005 2015

1955 The first UE was developed.

1984 L type

1986 LS type

1997 LS-Ⅱ type

2001 LSE type

2004.11
Electronic 
control
8UEC60LSⅡ
-Eco

2005.7
UEC50LSE

2007.6
UEC60LSE

2008.8
UEC45LSE

2012.11
UEC80LSE
-Eco

2002.10 
UEC68LSE

2013.8
UEC35LSE
-Eco

2015.9
UEC50LSH
-Eco
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1983 10,000,000HP

1996 20,000,000HP

2007 30,000,000HP

2011 35,000,000HP

2015 40,000,000HP

1965
The first MET turbocharger with 
non-water cooled, inboard bearing 
arrangement, type MET71 was 
developed.
Free from sulfuric acid corrosion.

1988
Radial turbine turbocharger MET-SR 
series was developed for smaller 
four stroke engines, started with 
MET30SR and 26SR. 30SR.
At present, it consist of MET37SRC, 
30SRC, 26SRC, 22SRC and 18SRC.

2012
The world s first hybrid turbocharger 
wi th  in tegrated generator  for  
commercial application MET83MAG 
was developed.
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2001 LiecensedtoHyundai Heavy Industries, Korea

2010 Licensed to Doosan Engine,Korea

2011 Licensedto STX Heavy Industries, Korea
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